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(57) Abstract: The invention relates to a cabriolet (1) comprising a roof (3) that is at least partially provided with a flexible cover 
(6) and has, in the front roof region (7) thereof, a rigid end region (8), a so-called roof top, that is overlapped by the cover (6). The 
front roof region (7) can be stored in a recess (9) of the body, oriented in the same way as in the closed state. Said recess is defined, 
at least to the rear, by an edge (11) of the body (4). The inventive cabriolet is embodied in such a way that the length of the front 
roof region (7) can be varied by means of at least one additional carrier (14) that is located beneath the roof cover (6) and can be 
displaced in the longitudinal direction of the vehicle. 

(57) Zusammenfassung: Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest bereichsweise mit einem flexiblen Bezug (6) ver sehenen 
Dach (3), das in seinem vorderen Dachbereich (7) einen vom Bezug (6) iibergriffenen starren Endbereich (8), eine sog. Dachspitze, 
umfasst, wobei der vordere Dachbereich (7) in gleicher Orientierung wie im geschlossenen Dachzustand in einer Karosserieausneh- 
mung (9) ablegbar ist, die zumindest ruckwartig von einer Kante (11) 

[Fortsetzung aufder ndchsten Seite J 
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der Karosserie (4) begrenzt ist, wird so ausgebildet, dass der vordere Dachbereich (7) durch zumindest einen den Dachbezug (6) 
unter greifenden und in Fahrzeuglangsrichtung verlagerbaren Zusatztrager (14) langenveranderlich ist. 
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Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem zumindest bereichsweise einen flexi- 
blen Bezug auf weisenden Dach nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Es ist bekannt, daS bei einem Cabriolet-Fahrzeug 
der genannten Art der vordere Dachbereich bei 
geoffnetem Dach mit der starren Dachspitze nach 
Art eines Deckels uber weiteren Bereichen des 
Daches liegt und zumindest uberwiegend von oben 
of fen sichtbar bleibt. Das Dach liegt dann in 
einer Kaross erieausnehmung , die in die Karosse- 
ri eauEenf lache eingelassen ist. Diese umgibt die 
Ausnehmung zumindest seitlich und hinten. Vorne 
schlieiSt sich mittelbar oder haufig unmittelbar 
ein Insassenraum an. 

Dabei ist einerseits fur einen harmonischen 
Ubergang der die Ausnehmung begrenzenden Kanten 
moglichst die hintere Begrenzung der Ausnehmung, 
die eine Vorderkante der weiter nach hinten an- 
schlieSenden KarosserieauSenf lache darstellt, in 
einer Kurvenform ausgebildet, die zu den Fahr- 
zeugseiten hin nach vorne verlauft. Funktional 
ist dieses auch fur eine moglichst groSe Zu- 
gangsof fnung unterhalb einer nach hinten an- 
schlieSenden Ko f f erraumklappe wtinschenswert , die 
mit ihrer in Fahrtrichtung vorderen Begr enzungs - 
linie parallel zur Vorderkante, die die Ausneh- 
mung begrenzt, liegen soli. 

Andererseits soil ein Dach der genannten Art bei 
seiner Of fnung hinter dem starr untergr i f f enen 
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vorderen Dachbereich derart einfalten, da£ die 
dort liegende Faltkante moglichst iiber die Dach- 
breite in Draufsicht zumindest nahezu geradlinig 
im 90°-Winkel zur Fahr trichtung verlauft, um ei- 
nen sauberen Bezugverlauf bei geschlossenem Dach 
ohne zusatzliche Stof f losebereiche Oder Falten 
sicherzustellen. 

Somit ergibt sich an der hinteren Kante der Be- 
grenzung der Ausnehmung zumindest in den seitli- 
chen Eckbereichen ein Konflikt zwischen der ge- 
radlinigen hinteren Kante des dann oben liegen- 
den vorderen Dachteils und der an den Quersei ten 
nach vorne weisenden Begrenzungskante der Aus- 
nehmung. Wenn daher die Ecken des vorderen Dach- 
teils bei der Dachbewegung an der Kante kollisi- 
onsfrei vorbeigef tihr t werden sollen, 1st ein er- 
heblicher Abstand zwischen den Teilen erforder- 
lich. Dadurch verbleibt zumindest im Bereich der 
vertikalen Fahr zeuglangsmi t telebene ein in Fahr- 
zeuglangsrichtung lang erstreckter Spa.lt zwi- 
schen der Kante der Ausnehmung und der hinten 
gelegenen Faltkante des vorderen Dachteils. Der- 
artige Spalte sind jedoch optisch unerwiinscht 
und ermoglichen ohne weitere MaSnahmen auch ei- 
nen unbefugten Zugriff in den darunter liegenden 
Kof f erraum . 

Ein Versuch, diesen Konflikt zu entscharf en , be- 
steht darin, fur den hinteren Endbereich der 
Ausnehmung einen schmalen, in Draufsicht anna- 
hernd sichelf ormigen beweglichen Schwenkdeckel 
vorzusehen, dessen hintere Kante im wesentlichen 
quer zum Fahrzeug liegt und dessen vordere Kante 
die gewunschte Kurvatur mit nach vorne weisenden 
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Querrandbereichen zeigt . Ein solcher bewegter 
Deckel erfordert jedoch zusatzlichen Antriebs- 
und Steuerungsauf wand und start mit seinen zu- 
satzlichen Seitenfugen das Erscheinungsbild der 
KarosserieauiSenf lache . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Ablage eines Daches mit in Ablages tellung in 
gleicher Orientierung wie in geschlossener Stel — 
lung liegendem vorderem Dachteil zu optimieren. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet -Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1. Hinsichtlich weiterer vorteilhaf ter Ausge- 
staltungen der Erfindung wird auf die Ansprtiche 
2 bis 12 verwiesen. 

Mit der erf indungsgemaSen Ausbildung ist er- 
reicht, dalS die Langsers treckung des vorderen 
Dachbereichs durch Langenvariat ion von den Bezug 
untergreif enden starren Teilen variabel ist und 
somit wahrend der Bewegung der vordere Dachbe- 
reich kurzer sein kann als etwa in geof fneter 
Stellung. Der Dachbereich kann daher in verkurz— 
ter Stellung an der die Karosserieausnehmung be— 
grenzenden Kante vorbeigef uhrt und anschlieSend 
darunter wieder auf groSere Lange ausgefahren 
werden. Der Durchtri ttsraum des Daches durch die 
KarosserieauSenf lache kann daher sehr klein ge- 
halten und muE daher nicht durch einen schwenk- 
baren Deckel oder dergleichen vergroEert werden . 

Wenn die an die Karosserieausnehmung anschlie- 
Sende Kante in Of fens tellung des Daches zumin- 
dest in auSeren Fahrzeugquerbereichen von dem 
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Zusatztrager mit dem diesen iibergreif enden Bezug 
untergriffen ist, kann die Ausnehmung der Karos- 
serie sehr kurz gehalten werden, was dem Koffer- 
raum und den Proportionen zugute kommt . Dennoch 
kann einer vorderen Kof f erraumkante bei Bedarf 
ein die Karosserie s tabilis ierender Quertrager 
an der oberen Fahr zeugauSenf lache zugeordnet 
s ein . 

Der Steueraufwand fur die Langenvariabili tat des 
vorderen Dachteils ist minimiert, wenn die Bewe- 
gung des Zusat z tragers in Abhangigkeit des je- 
weiligen Bewegungs zus tands des Dachs steuerbar 
ist. Insbesondere kann der die Verlangerung be - 
wirkende Zusatztrager uber einen die Verriege- 
lung des Dach.es an einem Windschutzscheibenrah- 
men bewirkenden VerschluS steuerbar sein. Mit 
dem - manuellen oder ange triebenen - Offnen des 
Verschlusses fahrt dann gleichzeitig der Zusatz- 
trager nach vorne, wodurch die fur die Endphase 
der Of f nungsbewegung notwendige Verktirzung des 
vorderen Dachbereichs einges tell t wird. In Abla- 
geposition kann dann auch uber ein entsprechen- 
des Gegenglied der Karosserie derart auf den 
VerschluS eingewirkt werden, daS die Verlange- 
rung des Dachbereichs unterhalb der begrenzenden 
Karosseriekante eingestellt wird. 

Der Zusatztrager kann weiterhin den Verdeckver- 
lauf durch Spannen des Bezuges insbesondere dann 
verbessern, wenn der Trager quer zur Fahrtrich- 
tung erstreckt und nach Art eines den Bezug tiber 
seine gesamte Breite untergrei f enden Spriegels 
ausgebildet ist. 
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Weitere Vorteile und Merkitiale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung zumindest 
schematisch darges tell ten und nachfolgend be- 
schriebenen Aus f uhrungsbeispiel des Gegenstandes 
der Erfindung. 



In der Zeichnung zeigt: 



Fig. 1 ein erf indungsgemaSes Kraf t f ahr zeug in 
schematischer, an der vertikalen Langs- 
mittelebene abgebrochener Ansicht von 
oben bei geoffnetem Dach, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1, jedoch 
bei geschlossenem Dach, 

Fig. 3 ein Fahrzeug gemaE dem Stand der Technik 
in ahnlicher Ansicht wie Fig. 1, 

Fig. 4 ein s chemat isierter und im unteren Be- 

reich abgebrochener Sei tenschni tt im Be- 
reich der vertikalen Langsmi t telebene 
des erf indungsgemaSen Fahrzeugs bei ge- 
schlossenem und verriegeltem Dach, 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 

noch geschlossenem, jedoch bereits ent- 
riegeltem Dach mit nach vorne verlager- 
tem Zusatztrager , 

Fig. 6 einen Detailausschni tt etwa entsprechend 
dem Ausschnitt VI in Fig. 5, bei jedoch 
geoffnetem Dach und noch nach vorne ver- 
lagertem Zusatztrager , 
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Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei 

geoffnetem Dach und nach hinten verla- 
gert em Zusatz trager , 

Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4, jedoch 
ohne eingezeichneten Dachbezug, 

Fig. 9 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5, jedoch 
ohne eingezeichneten Dachbezug, 

Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6, jedoch 
ohne eingezeichneten Dachbezug, 

Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7, jedoch 
ohne eingezeichneten Dachbezug, 

Fig. 12 eine Draufsicht auf den Heckbereich in 
Dachstellung nach Fig. 10, 

Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12 in 
Dachstellung nach Fig. 11, 

Fig. 14 eine perspektivische Ansicht schrag von 
vorne mit transparent angenommenem Bezug 
auf die linke vordere Ecke der Dachspit- 
ze bei nach hinten verlagertem Zusatz- 
trager , 

Fig. 15 die Teile nach Fig. 14 in Draufsicht, 

Fig. 16 die Teile nach Fig. 14 in Ansicht von 
schrag hinten 



In den Zeichnungs f iguren ist ein zweisitziges 
Fahrzeug 1 dargestellt. Die Erfindung ist 
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selbs tvers tandlich ebensogut auf ein beispiels- 
weise mit einer Ruckbank versehenes vier- oder 
mehrsi tziges Cabriolet-Fahrzeug anwendbar . 

Das Fahrzeug 1 umfaSt in seinem oberen Bereich 
und an einen Windschut zscheibenrahmen 2 mittel- 
bar oder unmi t telbar angrenzend ein gegeniiber 
der Karosserie 4 bewegliches Dach 3, das auSer- 
halb einer Heckscheibe 5 einen flexiblen Dachbe- 
zug 6 umfassen kann. 

Das Dach 3 enthalt in Fahr trichtung F einen vor- 
deren Dachbereich 7, der zumindest bereichsweise 
einen vom Bezug 6 xibergrif f enen starren Endbe- 
reich 8, eine sog. Dachspitze, umf a£t . Der vor- 
dere Dachbereich 7 ist bei Offnung des Daches 
(Ubergang von Fig. 1 zu Fig. 2) in gleicher Ori- 
entierung wie im geschlossenen Zustand in einer 
Karosserieausnehmung 9 ablegbar, d. h. , dag die 
bei geschlossenem Dach 3 nach oben und auEen 
zeigende Flache 10 des vorderen Dachbereichs 7 
auch in geoffnetem Zustand des Daches 3 nach 
oben weist. Das Dach 3 kann hierfur in einer 
sog. Z-Faltung ablegbar sein, wobei sich der Be- 
zug 6 Z-formig mit einem oberen Abschnitt 6a 
liber der Dachspitze 8 und einem unteren Ab- 
schnitt 6c urn die Heckscheibe 5 und einem diese 
diagonal verbindenden Zwischenabschni tt 6b ab- 
legt (Fig . 6 , Fig . 7 ) . 

Die zur Aufnahme des geoffneten Daches 3 dienen- 
de Karosserieausnehmung 9 ist ruckseitig und 
teilweise zu den Seiten von einer Kante 11 der 
Karosserie begrenzt. Diese Kante 11 ist insge- 
samt derart gebogen, daS ihre seitlichen Ab- 
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schnitte 11a eine in Fahrtrichtung F weisende 
Komponente umfassen. Sie liegt damit parallel zu 
einer vorderen AbschluSkante 12 einer Koffer- 
raumklappe 13 bzw. kann durch diese selbst ge- 
bildet sein. 

Der vordere Dachbereich 7 umfaSt weiter einen 
langs ver lagerbar en Zusatztrager 14, der unter- 
halb des Bezugs 6 angeordnet und gegenuber die- 
sem relativbeweglich sein kann. Mit Hilfe des 
Zusatztragers 14 ist der vordere Dachbereich 7 
zwischen der in Fig. 4 gezeigten verlangerten 
Stellung und der in Fig. 5 gezeigten verkurzten 
Stellung langenvar iabel . Der Zusatztrager 14 er- 
streckt sich quer zur Fahrtrichtung F tiber die 
gesamte Breite des Bezugs 6 und kann diesen nach 
Art eines Spriegels unters tiitzen, was insbeson- 
dere im geschlossenen Zustand des Daches 3 (Fig. 
4) einen gespannten und nahezu knickfreien 
Strackverlauf sicherstellen kann. 

Der Zusatztrager 14 umfaSt in Draufsicht eine 
gegenuber einem Spriegel breitere Rechteckf lache 
(sh. z. B. Fig. 12 ff.) und kann mit seiner vor- 
deren Kante 15 btindig an die Dachspitze 8 an- 
schlieSen, so daS beide gemeinsam eine starre 
Auflagef lache fur den Bezug 6 bilden. Die hinte- 
re Kante des Zusatztragers 14 kann ggf. gering- 
fiigig an den Verlauf der Kante 11 angepaSt sein. 

In geschlossener Dachstellung (Fig. 4) ist der 
Zusatztrager 14 in seiner nach hinten ausgefah- 
renen Stellung, in der er den vorderen Dachbe- 
reich 7 iiber das MaS von mit der Dachspitze 8 
starr verbundenen vorderen Sei tenrahmen 16 ver- 
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langert, wodurch sich die oben geschilderte po- 
sitive Beeinf lussung des Bezugs ver lauf s ergibt. 
Wollte man in dieser Stellung das Dach 3 offnen 
und in die Ausnehmung 9 absenken, muSte jedoch 
die Begrenzungskante 11 sehr weit nach hinten 
verlegt sein, oder es mtiSte, wie in Fig. 3 ge- 
zeichnet ist, ein zusatzlicher Schwenkdeckel 17 
vorgesehen sein, der zum Durchtritt des Daches 3 
offnen kann und damit eine Kollision der gestri- 
chelt eingezeichneten Eckbereiche 21 mit der Ka- 
rosserie 4 vermeidet Dies erfordert jedoch den 
geschilderten zusatzlichen Steuerungsaufwand und 
bedingt optisch nicht vorteilhafte weitere Fugen 
18 . 

Daher ist erf indungsgemaS der Zusat z trager 14 
zur Dachoffnung in die in Fig. 5 gezeigte vorde- 
re Stellung verlagerbar, in der das vordere 
Dachteil 5 verkurzt ist und somit weniger Platz 
in Fahrzeuglangsrichtung benotigt. Diese Stel- 
lung ist die Bewegungss tellung des Daches 3, in 
der es in die Karosserie 4 eingelegt werden 
kann. Der Durchtritt durch die KarosserieauSen- 
flache 19 ist in Fig. 12 von oben dargestellt. 
Dabei wird deutlich, daS durch die seitlichen 
Rahmenteile 16 gerade noch vor der Kante 11 kol- 
lisionsfrei in die Ausnehmung 9 gelangen konnen, 
ohne daS die Kante 11 beweglich sein muB. Die 
Ausnehmung 9 kann daher minimale AusmaSe haben. 

Dennoch kann der Spalt 2 0 zwischen vorderem 
Dachteil 7 und der Kante 11 durch anschlieSendes 
Wiederausf ahren des im Aus f iihrungsbeispi el ein- 
stuckigen Zusat z tragers 14 geschlossen werden, 
so daS der Bezug 6 der Flache 10 auch in abge- 
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legter Stellung straff gespannt ist und zumin- 
dest nahezu die gesarnte Tiefe der Ausnehrrvung 9 
ubergreift. Ein optisch unvorteilhaf ter und mit 
der Gefahr des Eingreifens verbundener Spalt 20 
ist daher minimiert. Die Ecken 21 des vorderen 
Dachbereichs 7 konnen dabei durch Ausfahren des 
Zusatztragers 14 bis unter die Kante 11 in Sei- 
tenbereichen 11a verlagert werden. 

Der Zusatztrager 14 kann sich somit sowohl bei 
geschlossenem als auch bei vollstandig geoffne- 
tem Dach 3 in seiner maximal nach hinten verla- 
gerten und den Bezug 6 spannenden Stellung be- 
finden, wohingegen er zumindest in der Durch- 
trittsphase des Dachbereichs 7 durch die AuSen- 
flache 19 nach vorne verlagert ist. Urn hierfiir 
die Steuerung so einfach wie moglich zu gestal- 
ten, ist die Verlagerung des Zusatztragers 14 
mit einem eine Verriegelung des Daches 3 am 
Windschutzscheibenrahmen 2 bewirkenden VerschluE 
22 gekoppelt. Die Kopplung kann beispielhaft 
derart ausgebildet sein, da£ bei manuellem oder 
angetriebenem Losen der Verriegelung (Ubergang 
von Fig. 4 zu Fig. 5) tiber ein Zug-Schub- 
Gestange 23, Federn, Bowdenzuge oder ahnliche 
konstruktive Elemente der Zusatztrager 14 in 
Fahrtrichtung nach vorne gezogen wird, in dieser 
Stellung wahrend der gesamten Dachbewegung ver- 
bleibt und erst in abgelegter Stellung des Da- 
ches 3 (Ubergang von Fig. 6 zu Fig. 7) durch ein 
Einrasten des Verschlusses 22 an der Karosserie 
4 wieder nach hinten verlagert wird. 

Die Verlagerung kann eine reine Translation, et- 
wa in einer Kulisse, oder eine Uberlagerung mit 
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einer Schwenkbewegung , etwa uber ein Parallelo- 
gramm, sein. Auch mug der Zusatz trager nicht, 
wie hier gezeigt, einstuckig sein. 

5 Eine zusatzliche Verriegelung des ersten und 
zweiten Dachrahmenteils 16, 25 ist tiber einen 
mit dem Zusatztrager nach hinten ausfahrendes 
Verriegelungsglied 24 moglich und in Fig. 16 
dargestellt. Das Verriegelungsglied 24 kann bei- 
10 spielsweise in eine mit dem zweiten Dachrahmen- 
teil 25 fest verbundene Htilse 26 (Fig. 16) ein- 
greif en . 

Die Erfindung ist sowohl fur manuell als auch 
15 fur halb- oder vollautomatisch zu bewegende Da- 
cher 3 verwendbar. 
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Anspriiche : 

Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest be- 
reichsweise mit einem flexiblen Bezug (6) versehe- 
nen Dach (3), das in s einem vorderen Dachbereich 
(7) einen vom Bezug (6) ubergrif f enen starren End- 
bereich (8), eine sog. Dachspitze, umfaSt, wobei 
der vordere Dachbereich (7) in gleicher Orientie- 
rung wie im geschlossenen Dachzustand in oder be- 
reichsweise oberhalb einer Karos s er ieausnehmung 
(9) ablegbar ist, die zumindest ruckwartig von ei- 
ner Kante (11) der Karosserie (4) begrenzt ist, 
dadurch gekennzeichnet, da£ der vordere Dachbe- 
reich (7) durch zumindest einen den Dachbe- 
zug (6) untergreif enden und in Fahrzeu- 
glangsrichtung ver 1 agerbaren Zusatztrager 
(14) langenveranderl ich ist. 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daS die an die Karos- 
ser ieausnehmung (9) anschlieEende Kante (11) in 
Of f enstellung des Daches (3) zumindest in auSeren 
Fahrzeugquerbereichen (11a) von dem Zusatztrager 
(14) mit dem diesen iibergreif enden Bezug (6) un- 
tergriffen ist. 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, da£ die Bewegung 
des Zusatztragers (14) in Abhangigkeit des jewei- 
ligen Bewegungs-zustands des Dachs (3) steuerbar 
ist . 

Cabriolet-Fahrzeug (1) , nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi der Zusatztra- 
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ger (14) uber einen die Verriegelung des Daches 
(3) an einem Winds chut zscheibenrahmen (2) bewir- 
kenden VerschluE (22) steuerbar ist. 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daS der Zusatztra- 
ger (14) sowohl in geschlossener als auch in voll- 
standig geoffneter Stellung des Daches (3) entge- 
gen der Fahrtrichtung (F) nach hinten ausgefahren 
ist. 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, da£ der Zusatztra- 
ger (14) wahrend der Offnungs- oder SchlieSbewe- 
gung des Daches (3) in Fahrtrichtung (F) nach vor- 
ne verlagert ist. 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, da£ der Zusatz- 
trager (14) quer zur Fahrtrichtung (F) er- 
streckt ist. 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daS der Zusatztra- 
ger (F) nach Art eines den Bezug (6) iiber seine 
gesamte Breite untergreif enden Spriegels ausgebil- 
det ist. 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, date der Zusatztra- 
ger (14) eine in Draufsicht im wesentlichen recht- 
eckige Flache umfaSt und mit seiner quer zur 
Fahrtrichtung (F) liegenden vorderen Kante (15) in 
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nach vorne verlagerter Stellung zumindest nahezu 
bundig an die Dachspitze (8) anschlieSt. 

10. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet , daiS die an die Ka- 

rosserieausnehmung (9) anschlieSende Kante (11) 
zumindest bereichsweise die Vorderkante (12) einer 
Kof f erraumklappe (13) ist. 

11. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daS die an die Ka- 

rosserieausnehmung anschlieSende Kante zumindest 
bereichsweise die Vorderkante eines einer Koffer- 
raumklappe (13) vorgeordneten Querriegels der Ka~ 
rosserieauSenf lache (19 ) ist . 

12. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, da£ durch den ver- 
lagerbaren Zusatztrager (14) eine Verriegelung von 
erstem und z we item Dachrahmenteil (16; 25) bewirk- 
bar ist. 
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Fig. 15 
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